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Irrésistible!
MONTAGNE Et de trois! Apres Reitnau et
LaRoche, Marcel Steiner a fait sauter la
forteresse Anzere. Joél Volluz

convaincant 2e, Schori et Nicolas au
coude-a-coude en tourisme.
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FREDERIC DUMOULIN

““9y ontrairement a ce dont
" on avait pris I'habitude
ces derniéres années, la
classique Ayent-Anzére
/ (36 éditions au comp-
| teur)sest dlspuzee dans

des condmons fraiches voire quasiment .

automnales (le mercure n’a jamais dé-
passé les 15 degrés sur les hauts d’Ayent).
Elargi et bosselé par endroits mais tou-
jours aussi glissant, le tracé, constam-
ment nettoyé par de fréquentes ondées,
s'est quant a lui révélé moins piégeux que

Ayent-Anzére (3500 m)

Voltures de tourisme:

Groupe SuperSérie, 0-2000 cm® L Wicki, Honda Integra
TypeR, 405722 (2'02"47), 2. Scapozza, Renault Clio RS,
41448 (2'06"87); etc.; 2001-3000: 1. Kummer, Mini Coo-
persS, 4104755 (2 01"83); compétition (+3000):1.

Machler, BMW Série 1M Coupé, 3'49"14 (1'54"41). NAIS-
N/R1, 0-1600: 1. Badertscher, Citro2n Saxo VTS, 416°28
{2'07"49); 2. Mthlemann, les deux sur Citroén Saxa VTS,
#1963 (2'09"45); 3. Saurer, Peugeot 106, 4'22"29
(209"91); 4. A. Kilchenmann, Suzuld Swift, 4'24"51
(2'11"68); 5. Kaltenrieder, Peugeot 106 GTI, 4'25"30
(211"32); etc.: 1601-2000: 1. Lelbundgut. Honda Integra
TypaR. 3'55"51(1'57"68): etc.: plus da 3000: 1. Bueler, Mit-
subishi Evo X, 3'44"70 (1'51"94). A/1S-A, 0-1400; L Favez,
Peugeot 106 Rallye, 4 29”41 (214"65); 1401-1600: 1. De-
vanthéry, Citroén C2R2,3'56"20 (1'57"'86): 2. Schneider, Ci-
troén Sexo VTS, 3'57"36 (1'58"44); 3. Bagnoud, Peugeot
206, 4'01"15 (1'59"81}; et 1601-2000: 1. Droz. Renault
ClioR3, 3'53"86 (1'56"90): 2. L. Bérard, Honda Civic Type R.
3'55"54 (1'57"61): 3. Meyer, Opel Astra F, 412”97 (2'06"41):
etc.: plus de 3000; L Schnellmann, Mitsubishi Lancer,
3'40"15(1'49"87). Renault Clio Classic Cup: 1. Schafiner,
3'50"88(1'55"29); 2. Krebs, 3'50"89 (1'54"'94); 3. Salz-
mann, 3'51"62 (I'55"63): elc.: New Clio: 1. Yerlv. 3'49"44

{I54"51). Histerique, 0.1400: 1. Paui, 414772 (207 14);

(203°85);2. Feury, Opel Corsa, 44010 (21875 1401
1600: 1 Willener, VW Golf, 349°47 (1'53"99): 2. Wenger,

Peugeot 106,3'55"12 (1%57"06); 3.R. Milh'emann, 3’55797
(1'57"55); elc1601:2000: 1. Elcher, Renault Clio, 34478
(1'52°04): 2. Grimald, Honda Type R, 34513 (1'52"39): 3.

325,3'55"24 (1'57"48); 3. Eelon, BMW 323E36, 35991
(1'53"70); etc.; 2601-3000: 1. lannlello, Lancia Delta 4,
330"68 (1'45"07); 2. Neff, BMW 325 E30,3'43"12
(1'51"49); 3, Millasson, EMWGnnmﬁﬂ 352"47
(1'55"85); etc.; plus de Schori, Mitsubishi Evo RS,
32" ’OD(IDasurﬂuh 144" 48).2 Nicolas, Ford Escert Cos-
worth WRC, 3'29"59 (1'44"75); 3. Gerspacher, Lancia Deita
$4,335"02(1'47"48}; etc.

Voftures de compétition

E2-SH, 0-1400: 1. Grand, Furia GRS, 3'46"87 (153"38): etc.
E2-8C, 1151-2000: 1. Grandjean, 3'51"17 (1'55"40); 2001-
3000: 1, Miler, Osella PA30, 3'26"97 (7e scratch, 1'42769);
etc, E2-88, 0-1150; 1. Dougoud, GDS Spyder, 33742
(1'48"44); etc.; 1152:1400: 1. Fellay. Arcobaleno, 3'34"40
(1'46"42); elc.; 1601-2000: 1. Ducommun, Tatuus Henda,
3'16"04 (4e scratch, 1'37"42): 2. Balmer, 3'23"91 (5e
scrateh, 141"84); 3. F. Revaz, les deux sur Tatuus Renault,
312670 (6ascratch, 1'43"25), 4. D, Weber, Dallara 302 0pel,
312809 (Ba scratch, 1'43"98); 5. Ramu, Tatuus Renautt,
3'28"58 (Se scratch, 1'43"62); etc.: 2001-3000: 1. Steiner,
ommo.awsswmmmzmw
‘nard 950, 30771 (20 scratch, 1'3384); 3, Lachat, Tatuus
LRMTurbo, 31250 (3e scratch, 1'36710).
Championnat suisse tourisme: 1, Schori, 45 peints: 2.
mummawmm-u 5. Papagna, 40:

cnmpﬂlioml.smw Slmmz.Lam&.d\l.S.Balmar
36; 4. Milller, 29; 5, Volluz, 27; etc.
wwmw&umhldjoﬂt

Consacrée aux essais, la journée de
samedi voyait deux gros bras jeter
I’éponge prématurément. Victime d’'une
panne électrique, Eric Berguerand était
contraint 3 renoncer avant la premiére
ascension tandis que René Laubscher, en
proie i des problémes de freins, aban-
donnait & I'issue de la 2e montée.

Interrompue temporairement par le
brouillard, cette premiére passe d’armes
allait constituer un véritable casse-téte
en matiére de choix de pneus tant les
conditions de piste changeaient rapide-
ment. Au bout du compte, les Albin
Michler (88, 1’56"20), Toni Biieler (N/IS-
N, I'55”81), Alain Pfefferlé (IS, 1'48™37),
Hans Schori (EL, 1'45768) et Marcel Stei-
ner (E2, 1'35”57) distancaient sans sur-
prise leurs poursuivants, seul- Roger
Schnellmann passant quelque peu & c6té
de son sujet (10e A/IS-A, 21091).

MACHLER ESSEULE Parent pauvre du
championnat suisse de la montagne, le
groupe SuperSérie est totalement do-
miné par la magnifigue BMW Série 1
d’Albin Machler. A Anzére, le pilote de
Wangen afortlogiquement écrabouillé fa
concurrence (15 secondes d’avance sur
Reto Kummer), établissant dans la foulée
un nouveau record de groupe en1'54”41.
Hélas pour lui, réglementation oblige, il
n'inscrivait que 9,5 points, seuls 6 con-
currents s'étant engagés  ses cotés.

Tout aussi dominateur que Michler
en SuperSérie, Toni Biieler n’est pas par-
venu 4 battre son temps canon établi 12
mois plus t6t (1'50”74) en N/IS-N, mais le
champion suisse aura au moins eu la sa-
tisfaction d’engranger 15 précieuses uni-
tés. Autre performance de choix a signa-
ler dans ce groupe, lerecord de Pierre Lei-
bundgut dans la classe 1601-2000. Avec
ses 1’5768, le Jurassien a retranché plus
d’une seconde a la marque établie par
Sergio Pinto en 2006.

Anzere a également été le théitre de
la premiére épreuve en cte de la Coupe
Clio Classic 2011, Sur ce terrain, ¢'est Tho-
mas Schaffner, lauréat 4 Interlaken, qui
s'est imposé. Une bonne opération pour
le Schaffhousois qui revient 4 7 longueurs
de Patrick Salzmann et Erwin Spiess,
respectivement 3e et 4e en Valais. Quant
a Frédéric Yerly, initialement intégré au
peloton des Classic, il a finalement été
exilé dans un groupe New Clio dont il
était le seul représentant.

Le Fribourgeois en a profité pour ef-
facer des tabelles (pour 0”01)) le chrono

référence de Lukas Ryf signé voici trois
ans (1’54”61).

En A/IS-A, Roger Schnellmann, mal-
gré des essais en demi-teinte, n'avait
gueére de souci 3 se faire tant sa supér-
iorité matérielle était manifeste par rap-
port aux Citroén, Renault et autres Peu-
geot des classes inférieures. Auteur d'une
superbe 3e montée (1'49”87), Schnell-
mann s’est — tout comme Christian Ja-
quillard et Gérard Nicolas lors des édi-
tions précédentes - cassé les dents sur le
fameux record de Hansueli Ullrich
('48743) qui féte ainsi ses deux décen-
nies d’existence!

Jo&l Volluz (a

gauche) a tutoyé

les meilleurs
chronos de son
mentor Jean-
Daniel Murisier
alors que Gérard
Nicolas (a droite)
aenfin pu faire
parler les 571
chevaux de son
Escort WRC.

LA GUERRE DES KADETT Comme on
pouvait s’y attendre, les plus belles bagar-
res ont eu lieu dans les groupes Inter-
swiss et EL En IS, Alain Pfefferlé a certes
remporté la palme, mais il est resté loin
de ses meilleurs temps: «La voiture est au
top mais il est clair que la composition
des pneus ne me permet plus d’aller
chercher les records.» Une thése confir-
mée par ailleurs par Bruno Ianniello,

Pour autant, le Valaisan n'a paseu la
vie facile sur ses terres. Sur ses talons, Jo-
seph Koch et Christoph Zwahlen se sont
livré un nouveau combat extraordinaire
dont le pilote de Malters est sorti vain-
queur avec un 1'47”01 dans 1a 3e montée,
synonyme de record de classe. €Je n’ai pas
chaussé de nouvelles gommes, confiait
Koch. Cest un super chrono, surtout sur
une route aussi froide. I faut dire que la
fraicheur était bénéfique pour les mo-
teurs.» Une nouvelle fois, Zwahlen, mais
aussi Armin Banz et David Papagna (aux
commandes de I'une des trois Lancia pré-
sentes 4 Anzére), se sont donc inclinés
face & un Koch qui devrait logiquement
remporter la totalité de 'enjeu & Masson-
gex puisque Pfefferlé n’y alignera pas sa
Porsche 935.

En 1601-2000, la bagarre entre les
Opel Kadett a été encore plus acharnée,
I'écart entre le ler (Danny Krieg) et le 3e
(Jiirg Ochsner) se chiffrant ... 139!

Aux étages inférieurs, Werner Rohr,
qui a tutoyé le record de Roland Bossy en
1401-1600, et Stefan Schipfer (0-1400)
n’ont pas tremblé malgré les prestations
solides d’Andreas Lanz et Hansueli Ma-
this.
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ROMANDS INCISIFS En El, on a enre-
gistré avec plaisir le retour aux affaires de
Geérard Nicolas qui a manqué d’un rien
(0”39) le scratch des voitures fermées
face & Hans Schori qui a dfi se cracher
dans les mains (record de classe) pour
maintenir son leadership. cLors des qua-
tre derniéres courses, j"ai évolug, sans le
savoir, avec une durite de turbo fissurée,
ce qui me faisait perdre quasiment 130
chevaux, confiait le Vaudois. Je suis trés
content d’avoir pu titiller Schori et
d’avoir fini devant les Lancia et la 935.
Pour Massongex, je suis trés confiant.
C’est un tracé qui a toujours convenu i
ma voiturel» Cette derniére remarque est
aussi valable pour Bruno Ianniello, au-
teur d’'un nouveau record de classe en
2501-3000. «Je dois encore m’habituer
aux pneus 18 pouces radiaux, expliquait
le Bélois. C’était compliqué car le tracé
était plus bosselé  que d’habitude.»

Les autres tétes d’affiche romandes
du El se sont mises particuliérement en
évidence avec, entre autres, Dominique
Chabod, ler de la classe 2001-2500, Fré-
déric Neff, 2e en 2501-3000 et tout prés
de son meilleur chono (1'51°49); et le sur-
prenant Chnshan Guex, 4e en plus de
3000 cm®.

GROS CHALLENGE Du coté des voitu-
res de compétition, LA question du jour
concernait bien entendu Marcel Steiner
et sa capacité A aller chercher un 3e re-
cord consécutif. Une ticheloin d’étre évi-
dente tant la prestation d’Eric Bergue-
rand en 2007 (1'32712) avait été impres-
sionnante. De fait, le Bernois a tourné un



MAIS ENCORE...
REGIONAUX C'est Ronnie Bratschi
(Mitsubishi Lancer Evo) qui a rem-
porté I'épreuve régionale devant Ni-
cola Roberto (Peugeot 205) et Clau-
dio Grispino (Renault 5 Williams).

216 KM/H Clest la vitesse de pointe
de Marcel Steiner relevée par les don-
nées télémétriques, Le radar a quant
a lui flashé le Bernois 8 198,4 km/h.
Arelever gue le leader du champion-
nat suisse avait attaché un morceau
d'étoffe noire sur son Osella en hom-
mage au pilote allemand Georg Plasa,
mortellement accidenté lors dela
Coppa Carotti.

ABRANDON 5e dela classe plus de
3000 du groupe E1, René Martia
cassé son cardan au départ de la 3e
manche de course.

HERITAGE Petit-fils de Charles Ra-
mu-Caccia, une figure des courses de
cbte européennes dans la seconde
moitié des années 60 et champion
suisse en 1971, Nicolas Ramu a pris
une superbe 9e place finale.

FIDELITE Nicolas Biihrer, toujours
unique représentant de la classe GT,
participait pour la 36e fois & Ayent-
Angzére. Sur une piste ot1 il a subi un
gros accident voici deux ans, le Bien-
nois a signé un meilleur chrono
(1'52"35) quasiment identique & celui
de 2010 (1'52"31).

GURNIGEL La 7e manche du cham-
pionnat suisse de Ja montagne (3-4
septembre} se disputera sur un tracé
long de 8734 métres, Pour des rai-
sons de sécurité, 19 m ont en effet
été rabotés de la zone d'arrivée.
Aucun point de bonus ne sera donc
attribugé. A noter que seules deux
manches de course sont prévues, F.p,

bon moment autour de sa proie (1’32772,
1'32”99) avant de rentrer 4 son tour dans
I'histoire de l'épreuve valaisanne en
1'31793. ¢Je n’ai pas eu un bon sentiment
au départ, relevait pourtant Steiner, mais
apres les Flans et jusqu'a l'arrivée, ca s’est
vraiment bien passéh

2e, Joél Volluz a 4 nouveau fait preu-
ve d’une constance et d'un niveau de pi-

DUCOMMUN ETONNE La configu-
ration particuliére de I'épreuve bas-valai-
sanne devrait aussi convenir & Julien
Ducommun, superbe 4e i Anzére avec
un chrono de 1’37742 dans la 2e ascen-
sion.

«Comme je suis un rookie en cote,
chaque épreuve est une découverte. An-
zére m’a beaucoup plu et Massongex,

Iotage impressionnants avec deux man- avec ses épingles et sa chaussée étroite,
chesen1'33. Etalors que Florian Lachat~  devrait bien me convenir aussi», langait
3e avec trois montées en 1'36 — doit en-  rayonnant le spécialiste genevois des sla-
core maitriser tous les paramétres de sa  loms. Derriére Iui, Christian Balmer (Se)

Tatuus turbo, il est clair que Volluz sera le
principal concurrent de Steiner lors des
prochaines échéances. «C’était trés diffi-
cile d’aller chercher Steiner, reconnais-
sait Volluz. Je n’ai pas voulu prendre de
risques inutiles, il y avait plus & perdre
qu’d gagnerh On se réjouit d’ores et déja
de voir évoluer la Reynard 95 noire d
Massongex, une course qui s'apparente
quasiment i un match & domicile pourle
protégé de Jean-Daniel Murisier.

n’a pas eu voix au chapitre mais il faut
dire que l'ancien champion suisse a été
passablement handicapé par des problé-
mes récurrents de boitier électronique.

Mentionnons  également,  coié
romand, les belles performances de Flo-
rian Revaz (Ge scratch), David Weber
(8e), Nicolas Ramu (9e) et Cédric Rosaire
(13€) qui a concédé moins de cing secon-
desa la puissante Osella PA30 d’Urs Miil-
ler.

Julien Ducommun: un cmukie; qulif‘;IIt des étim:ellésl



